Informations de base

2012/0056(NLE)

NLE - Procédures non Iégislatives
Décision

Convention internationale de Hong Kong de 2009 pour un recyclage sar
et écologiquement rationnel des navires: ratification ou adhésion par les
Etats membres

Subject

3.20.15.06 Coopération et accords de transport maritime ou fluvial
3.40.04 Construction navale, industie nautique

3.70.05 Pollution marine et cétiere, pollution par les navires et les
hydrocarbures

3.70.09 Pollution transfrontiére

3.70.13 Substances dangereuses, déchets toxiques et radioactifs
(stockage, transport)

3.70.18 Mesures et accords internationales et régionales pour la
protection de I'environnement

Procédure terminée

Acteurs principaux

barioment Commission au fond Rapporteur(e) r?:rt:i:aetion
européen
Environnement, santé publique et sécurité alimentaire SCHLYTER Carl (Verts/ALE) | 29/05/2012
Rapporteur(e) fictif/fictive
FJELLNER Christofer (PPE)
AYALA SENDER Inés (S&D)
DAVIES Chris (ALDE)
VAN DALEN Peter (ECR)
WILS Sabine (GUE/NGL)
CYMANSKI Tadeusz (EFD)
Commission pour avis Rapporteur(e) pour avis rl?:rt:i:;ion

ITRE | Industrie, recherche et énergie

La commission a décidé de
ne pas donner d’avis.

TRAN | Transports et tourisme

La commission a décidé de
ne pas donner d’'avis.

JURI | Affaires juridiques

La commission a décidé de
ne pas donner d’avis.



http://www.europarl.europa.eu/
http://www.europarl.europa.eu/
https://www.europarl.europa.eu/meps/fr/28139
https://www.europarl.europa.eu/meps/fr/28126
https://www.europarl.europa.eu/meps/fr/28292
https://www.europarl.europa.eu/meps/fr/4554
https://www.europarl.europa.eu/meps/fr/96809
https://www.europarl.europa.eu/meps/fr/96741
https://www.europarl.europa.eu/meps/fr/96786

Conseil de I'Union || Formation du Conseil Réunions Date
européenne

Agriculture et péche 3308 2014-04-14
Commission DG de la Commission Commissaire
européenne

Environnement

POTOCNIK Janez

Evénements clés

Date Evénement Référence Résumé
COM(2012)0120 Résumé

23/03/2012 Document préparatoire .

29/11/2013 Publication de la proposition législative 15902/2013 Résumé

13/01/2014 Annonce en pléniére de la saisine de la commission

10/03/2014 Vote en commission

11/03/2014 Dépét du rapport de la commission, 1ére lecture/lecture unique A7-0166/2014 Résumé

13/03/2014 Décision du Parlement T7-0238/2014 Résumé

14/04/2014 Adoption de I'acte par le Conseil suite a la consultation du Parlement

14/04/2014 Fin de la procédure au Parlement

30/04/2014 Publication de I'acte final au Journal officiel

Informations techniques

Référence de la procédure 2012/0056(NLE)

Type de procédure NLE - Procédures non législatives

Sous-type de procédure Approbation du Parlement

Instrument Iégislatif Décision

Base juridique Traité sur le fonctionnement de I'Union européenne TFEU 218-p8-a2

Traité sur le fonctionnement de I'Union européenne TFEU 192-p1
Traité sur le fonctionnement de I'Union européenne TFEU 218-p6a

Autre base juridique Reéglement du Parlement EP 165

Etat de la procédure Procédure terminée

Dossier de la commission ENVI1/7/09188

Portail de documentation

Parlement Européen

Type de document Commission Référence Date Résumé



https://eur-lex.europa.eu/smartapi/cgi/sga_doc?smartapi!celexplus!prod!DocNumber&lg=FR&type_doc=COMfinal&an_doc=2012&nu_doc=120
http://www.consilium.europa.eu
http://www.consilium.europa.eu
http://www.consilium.europa.eu/en/council-eu/configurations/agrifish?lang=FR
https://www.consilium.europa.eu/fr/meetings/calendar/?Category=meeting&Page=1&daterange=&dateFrom=2014-04-14&dateTo=2014-04-14
http://ec.europa.eu/
http://ec.europa.eu/
https://commission.europa.eu/about/departments-and-executive-agencies/environment_en
http://www.europarl.europa.eu/registre/docs_autres_institutions/commission_europeenne/com/2012/0120/COM_COM(2012)0120_FR.pdf
https://oeil.europarl.europa.eu/oeil/fr/document-summary?id=1329929
https://www.consilium.europa.eu/FR/documents/public-register/public-register-search/?DocumentNumber=5902%2F13
https://oeil.europarl.europa.eu/oeil/fr/document-summary?id=1329931
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-7-2014-0166_FR.html
https://oeil.europarl.europa.eu/oeil/fr/document-summary?id=1341560
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-7-2014-0238_FR.html
https://oeil.europarl.europa.eu/oeil/fr/document-summary?id=1342684

Projet de rapport de la commission PE527.888 07/02/2014

Ra.pport déposé de la commission, 1ére lecture/lecture A7-0166/2014 11/03/2014 Résumé
unique

Texte adopté du Parlement, 1ére lecture/lecture unique T7-0238/2014 13/03/2014 Résumé
Conseil de I'Union

Type de document Référence Date Résumé
Document de base législatif 15902/2013 29/11/2013 Résumé
Commission Européenne

Type de document Référence Date Résumé

COM(2012)0120
Document préparatoire - 23/03/2012 Résumé

Informations complémentaires

Source Document Date
Parlements nationaux IPEX

Commission européenne EUR-Lex

Commission européenne EUR-Lex

Acte final

Décision 2014/0241
JO L 128 30.04.2014, p. 0045 Résumé

Convention internationale de Hong Kong de 2009 pour un recyclage s(r et
écologiquement rationnel des navires: ratification ou adhésion par les Etats
membres

2012/0056(NLE) - 23/03/2012 - Document préparatoire

OBJECTIF : exiger des Etats membres qu'ils ratifient la convention internationale de Hong Kong de 2009 pour un recyclage sir et écologiquement
rationnel des navires ou qu'ils adhérent a cette Convention, dans l'intérét de I'Union européenne.

ACTE PROPOSE : Décision du Conseil.

CONTEXTE : les dispositions en vigueur actuellement au niveau international et au niveau de I'Union européenne n'ont jusqu'ici pas permis de mettre
fin aux pratiques dangereuses et préjudiciables a I'environnement pour le démantélement des navires. Ce non-respect généralisé de la réglementation
est lié: i) a I'absence de capacités de recyclage suffisantes dans I'OCDE, en particulier pour les plus grands navires marchands ; ii) a la concurrence
acharnée et déloyale que se livrent les installations ne répondant pas aux normes et les installations respectant des normes techniques plus
rigoureuses ; iii) au fait que la législation actuelle n'est pas adaptée aux spécificités des navires et de la navigation internationale.
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A la fin de leur durée de vie opérationnelle, la plupart des grands navires de mer marchands sont démantelés en Asie (Inde, Pakistan et Bangladesh)
dans des installations ne répondant pas aux normes et recourant généralement a la méthode dite de I'«échouage», avec des incidences considérables
sur l'environnement et la santé. La situation risque fort de se dégrader puisque, en raison de la surcapacité de la flotte mondiale, de nombreux navires
devraient étre envoyés au démantélement au cours des prochaines années.

Pour remédier a cette situation, les Parties a la convention de Bale ont, en 2004, invité I'Organisation maritime internationale (OMI) a établir des
exigences contraignantes en matiére de recyclage des navires.

La convention de Hong Kong pour un recyclage sar et écologiquement rationnel des navires a été adoptée par I'Organisation maritime internationale
en mai 2009, mais ce n'est que lorsqu'elle aura été ratifiée par un nombre suffisant de grands Etats du pavillon et de grands pays recycleurs qu'elle
pourra entrer en vigueur et commencer a produire ses effets.

L'Union européenne considere la gestion écologiquement rationnelle du démantélement des navires comme une priorité et la mise en ceuvre anticipée
de la convention figure au nombre des mesures phares proposées dans la communication de la Commission intitulée «Une stratégie de |'Union
européenne pour I'amélioration des pratiques de démantélement des navires».

La proposition est étroitement liée a la proposition de reglement du Parlement européen et du Conseil relatif au recyclage des navires visant & mettre
en ceuvre la convention de Hong Kong.

ANALYSE D'IMPACT : aucune analyse d'impact n'a été réalisée.

BASE JURIDIQUE : article 192, paragraphe 1, en liaison avec l'article 218, paragraphe 6, point a) v), et 'article 218, paragraphe 8, premier alinéa, du
traité sur le fonctionnement de I'Union européenne (TFUE).

CONTENU : la Convention de Hong Kong vise a faire en sorte que les navires, lorsqu'ils sont démantelés a la fin de leur durée de vie opérationnelle,
ne présentent pas de risques inutiles pour la santé et la sécurité des personnes et pour I'environnement. Elle aborde I'ensemble des problémes liés au
démantelement des navires, ainsi que les inquiétudes exprimées au sujet des conditions de travail et des conditions environnementales qui regnent
dans bon nombre d'installations de démantélement des navires de par le monde.

A ce jour, aucun Etat membre n'a ratifié la Convention ou adhéré a celle-ci, et seuls trois Etats membres l'ont signée. Certaines dispositions de la
Convention relévent de la compétence exclusive de I'Union en matiére de recyclage des navires. L'Union n'est pas en mesure de ratifier la Convention,
puisque seuls des Etats peuvent y étre parties. Il est dés lors proposé que le Conseil exige des Etats membres qu'ils ratifient la Convention ou qu'ils
adhérent a celle-ci, dans l'intérét de I'Union.

La ratification de la Convention par les Etats membres ou leur adhésion & celle-ci auraient un certain retentissement sur la scéne internationale et
accéléreraient I'entrée en vigueur de la Convention au niveau mondial.

INCIDENCE BUDGETAIRE : la proposition n'a pas d'incidence sur le budget de I'Union européenne.

Convention internationale de Hong Kong de 2009 pour un recyclage sir et
écologiquement rationnel des navires: ratification ou adhésion par les Etats
membres

2012/0056(NLE) - 29/11/2013 - Document de base législatif

OBJECTIF : exiger des Etats membres qu'ils ratifient la convention internationale de Hong Kong de 2009 pour un recyclage s(r et écologiquement
rationnel des navires ou qu'ils adhérent a cette Convention, dans l'intérét de I'Union européenne.

ACTE PROPOSE : Décision du Conseil.
ROLE DU PARLEMENT EUROPEEN : le Conseil ne peut adopter I'acte que si le Parlement européen a approuvé celui-ci.

CONTEXTE : la Convention internationale de Hong Kong de 2009 pour le recyclage sir et écologiquement rationnel des navires a été adoptée le 15
mai 2009 sous les auspices de I'Organisation maritime internationale (OMI).

Celle-ci couvre la conception, la construction, I'exploitation et I'entretien des navires en vue d'en faciliter le recyclage sar et écologiquement rationnel
sans pour autant compromettre leur sécurité et leur efficacité opérationnelle.

Pour entrer en vigueur, la convention devrait étre ratifiée par au moins 15 Etats dont les flottes marchandes représentent au total au moins 40% du
tonnage brut de la flotte mondiale des navires de commerce et dont le volume annuel maximal de recyclage de navires au cours des dix années
précédentes représente au total au moins 3% du tonnage brut de I'ensemble des flottes marchandes desdits Etats.

Dans ses conclusions du 21 octobre 2009, le Conseil a fortement encouragé les Etats membres & ratifier en priorité la convention, afin d'en faciliter
I'entrée en vigueur dans les meilleurs délais et de susciter des changements réels et concrets sur le terrain.
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L'Union n'est pas en mesure d'adhérer & la convention puisque seuls des Etats peuvent y étre parties. Il convient donc que le Conseil autorise les
Etats membres qui comptent des navires battant leur pavillon ou immatriculés sous leur pavillon, qui relévent du champ d'application de la convention,
a ratifier la convention ou a adhérer a celle-ci,

C’est I'objet de la présente proposition.

BASE JURIDIQUE : article 192, par. 1, en liaison avec article 218, par. 6, point a) v), et article 218, par. 8, 1°" al. du traité sur le fonctionnement de
I'Union européenne (TFUE).

CONTENU : avec la présente proposition de décision, il est prévu d’inviter le Conseil & appeler les Etats membres & ratifier, pour les parties relevant
de la compétence exclusive de I'Union, la Convention internationale de Hong Kong de 2009 pour le recyclage sir et écologiquement rationnel des
navires, ou a adhérer a celle-ci.

Objectifs de la convention : la Convention de Hong Kong vise a faire en sorte que les navires, lorsqu'ils sont démantelés a la fin de leur durée de vie
opérationnelle, ne présentent pas de risques inutiles pour la santé et la sécurité des personnes et pour I'environnement. Elle aborde I'ensemble des
problemes liés au démantélement des navires, ainsi que les inquiétudes exprimées au sujet des conditions de travail et des conditions
environnementales qui regnent dans bon nombre d'installations de démantélement des navires de par le monde.

Pour connaitre les principales dispositions de la convention, se reporter au résumé de la proposition Iégislative initiale de la Commission daté du 23/03
/2012.

Entrée en vigueur : les Etats membres ayant ratifié la convention ou adhéré a celle-ci devraient en informer la Commission dans les 6 mois qui suivent
la date de dép6bt de leurs instruments de ratification ou d'adhésion auprés du Secrétaire général de 'OMI.

Le Conseil devrait examiner I'état d'avancement de la ratification d'ici au 31 décembre 2018.

Convention internationale de Hong Kong de 2009 pour un recyclage sir et
écologiquement rationnel des navires: ratification ou adhésion par les Etats
membres

2012/0056(NLE) - 11/03/2014 - Rapport déposé de la commission, 1ére lecture/lecture unique

La commission de I'environnement, de la santé publique et de la sécurité alimentaire a adopté le rapport de Carl SCHLYTER (Verts/ALE, SE) sur le
projet de décision du Conseil concernant la ratification, par les Etats membres, de la convention internationale de Hong Kong de 2009 pour le
recyclage s0r et écologiquement rationnel des navires, ou leur adhésion a celle-ci, dans l'intérét de I'Union européenne.

Sachant que la convention constitue une premiére étape a I'échelle mondiale vers un recyclage plus sir et plus écologiquement rationnel des navires

battant pavillon d'un pays tiers, les députés appellent le Parlement européen a donner son approbation a la décision du Conseil concernant la
ratification, par les Etats membres, de la convention de Hong Kong.

Convention internationale de Hong Kong de 2009 pour un recyclage sir et
écologiquement rationnel des navires: ratification ou adhésion par les Etats
membres

2012/0056(NLE) - 13/03/2014 - Texte adopté du Parlement, 1ére lecture/lecture unique

Le Parlement européen a adopté par 439 voix pour, 41 voix contre et 22 abstentions, une résolution Iégislative sur le projet de décision du Conseil
concernant la ratification, par les Etats membres, de la convention internationale de Hong Kong de 2009 pour le recyclage s(r et écologiquement
rationnel des navires, ou leur adhésion a celle-ci, dans l'intérét de I'Union européenne.

Le Parlement européen donne son approbation au projet de décision du Conseil.

Convention internationale de Hong Kong de 2009 pour un recyclage sir et
écologiquement rationnel des navires: ratification ou adhésion par les Etats
membres

2012/0056(NLE) - 14/04/2014 - Acte final

OBJECTIF : autoriser les Etats membres & ratifier la convention internationale de Hong Kong de 2009 pour un recyclage sr et écologiquement
rationnel des navires.



ACTE NON LEGISLATIF : Décision 2014/241/UE du Conseil concernant la ratification, par les Etats membres, de la convention internationale de Hong
Kong de 2009 pour le recyclage sir et écologiquement rationnel des navires, ou leur adhésion a celle-ci, dans l'intérét de I'Union européenne.

CONTEXTE : les dispositions en vigueur actuellement au niveau international et au niveau de I'Union européenne n'ont jusqu'ici pas permis de mettre
fin aux pratiques dangereuses et préjudiciables a I'environnement pour le démantelement des navires. Ce non-respect généralisé de la réglementation
est lié, entre autre, au fait que la législation actuelle n'est pas adaptée aux spécificités des navires et de la navigation internationale.

A la fin de leur durée de vie opérationnelle, la plupart des grands navires de mer marchands sont démantelés en Asie (Inde, Pakistan et Bangladesh)
dans des installations ne répondant pas aux normes, avec des incidences considérables sur I'environnement et la santé. La situation risque fort de se
dégrader a I'avenir vu la surcapacité de la flotte mondiale.

Pour remédier a cette situation, les Parties a la convention de Bale ont, en 2004, invité I'Organisation maritime internationale (OMI) a établir des
exigences contraignantes en matiére de recyclage des navires.

La convention de Hong Kong pour un recyclage sir et écologiquement rationnel des navires a été adoptée par I'Organisation maritime internationale
(OMI) en mai 2009. Toutefois, pour entrer en vigueur, la convention devrait étre ratifiée par un nombre représentatif d’Etats dont les flottes
marchandes représentent au total au moins 40% du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de commerce.

L'Union n'est pas en mesure d'adhérer a la convention puisque seuls des Etats peuvent y étre parties. Le Conseil autorise dés lors les Etats membres
qui comptent des navires battant leur pavillon ou immatriculés sous leur pavillon, qui relévent du champ d'application de la convention, a ratifier la
convention ou a adhérer a celle-ci,

CONTENU : avec la présente décision, le Conseil, aprés approbation du Parlement européen, autorise les Etats membres (pour les parties relevant de
la compétence exclusive de I'Union) a ratifier la convention internationale de Hong Kong de 2009 pour le recyclage sir et écologiquement rationnel des
navires, ou a adhérer a celle-ci.

Objectifs de la Convention : la Convention couvre la conception, la construction, I'exploitation et I'entretien des navires en vue d'en faciliter le recyclage
s(r et écologiquement rationnel sans pour autant compromettre leur sécurité et leur efficacité opérationnelle.

Elle couvre également I'exploitation slre et écologiquement rationnelle des installations de recyclage des navires, ainsi que la mise en place d'un
mécanisme d'exécution approprié pour le recyclage des navires.

Ratification : les Etats membres qui ont ratifié la convention devront en informer la Commission. Le Conseil devrait examiner I'état d'avancement de la
ratification d'ici au 31 décembre 2018.

Convention internationale de Hong Kong de 2009 pour un recyclage sir et
écologiquement rationnel des navires: ratification ou adhésion par les Etats
membres

2012/0056(NLE) - 23/03/2012

OBJECTIF : exiger des Etats membres qu'ils ratifient la convention internationale de Hong Kong de 2009 pour un recyclage sir et écologiquement
rationnel des navires ou qu'ils adhérent a cette Convention, dans l'intérét de I'Union européenne.

ACTE PROPOSE : Décision du Conseil.

CONTEXTE : les dispositions en vigueur actuellement au niveau international et au niveau de I'Union européenne n'ont jusqu’ici pas permis de mettre
fin aux pratiques dangereuses et préjudiciables a I'environnement pour le démantélement des navires. Ce non-respect généralisé de la réglementation
est lié: i) a I'absence de capacités de recyclage suffisantes dans I'OCDE, en particulier pour les plus grands navires marchands ; ii) a la concurrence
acharnée et déloyale que se livrent les installations ne répondant pas aux normes et les installations respectant des normes techniques plus
rigoureuses ; iii) au fait que la Iégislation actuelle n'est pas adaptée aux spécificités des navires et de la navigation internationale.

A la fin de leur durée de vie opérationnelle, la plupart des grands navires de mer marchands sont démantelés en Asie (Inde, Pakistan et Bangladesh)
dans des installations ne répondant pas aux normes et recourant généralement a la méthode dite de I'«échouage», avec des incidences considérables
sur l'environnement et la santé. La situation risque fort de se dégrader puisque, en raison de la surcapacité de la flotte mondiale, de nombreux navires
devraient étre envoyés au démantélement au cours des prochaines années.

Pour remédier a cette situation, les Parties a la convention de Bale ont, en 2004, invité I'Organisation maritime internationale (OMI) a établir des
exigences contraignantes en matiére de recyclage des navires.

La convention de Hong Kong pour un recyclage sir et écologiquement rationnel des navires a été adoptée par I'Organisation maritime internationale
en mai 2009, mais ce n'est que lorsqu'elle aura été ratifiée par un nombre suffisant de grands Etats du pavillon et de grands pays recycleurs qu'elle
pourra entrer en vigueur et commencer a produire ses effets.

L'Union européenne considére la gestion écologiquement rationnelle du démantélement des navires comme une priorité et la mise en ceuvre anticipée
de la convention figure au nombre des mesures phares proposées dans la communication de la Commission intitulée «Une stratégie de I'Union
européenne pour I'amélioration des pratiques de démantelement des navires».


http://www.eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2008:0767:FIN:FR:PDF
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La proposition est étroitement liée a la proposition de reglement du Parlement européen et du Conseil relatif au recyclage des navires visant a mettre
en ceuvre la convention de Hong Kong.

ANALYSE D’IMPACT : aucune analyse d’impact n’a été réalisée.

BASE JURIDIQUE : article 192, paragraphe 1, en liaison avec l'article 218, paragraphe 6, point a) v), et I'article 218, paragraphe 8, premier alinéa, du
traité sur le fonctionnement de I'Union européenne (TFUE).

CONTENU : la Convention de Hong Kong vise a faire en sorte que les navires, lorsqu'ils sont démantelés a la fin de leur durée de vie opérationnelle,
ne présentent pas de risques inutiles pour la santé et la sécurité des personnes et pour I'environnement. Elle aborde I'ensemble des problémes liés au
démantelement des navires, ainsi que les inquiétudes exprimées au sujet des conditions de travail et des conditions environnementales qui regnent
dans bon nombre d'installations de démantélement des navires de par le monde.

A ce jour, aucun Etat membre n'a ratifié la Convention ou adhéré a celle-ci, et seuls trois Etats membres I'ont signée. Certaines dispositions de la
Convention relévent de la compétence exclusive de I'Union en matiére de recyclage des navires. L'Union n'est pas en mesure de ratifier la Convention,
puisque seuls des Etats peuvent y étre parties. Il est dés lors proposé que le Conseil exige des Etats membres qu'ils ratifient la Convention ou qu'ils
adhérent a celle-ci, dans l'intérét de I'Union.

La ratification de la Convention par les Etats membres ou leur adhésion a celle-ci auraient un certain retentissement sur la scéne internationale et
accéléreraient I'entrée en vigueur de la Convention au niveau mondial.

INCIDENCE BUDGETAIRE : la proposition n’a pas d’incidence sur le budget de I'Union européenne.
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	Convention internationale de Hong Kong de 2009 pour un recyclage sûr et écologiquement rationnel des navires: ratification ou adhésion par les États membres
	Convention internationale de Hong Kong de 2009 pour un recyclage sûr et écologiquement rationnel des navires: ratification ou adhésion par les États membres
	Convention internationale de Hong Kong de 2009 pour un recyclage sûr et écologiquement rationnel des navires: ratification ou adhésion par les États membres
	Convention internationale de Hong Kong de 2009 pour un recyclage sûr et écologiquement rationnel des navires: ratification ou adhésion par les États membres
	Convention internationale de Hong Kong de 2009 pour un recyclage sûr et écologiquement rationnel des navires: ratification ou adhésion par les États membres
	Convention internationale de Hong Kong de 2009 pour un recyclage sûr et écologiquement rationnel des navires: ratification ou adhésion par les États membres

